Jesli kiedykolwiek zsunates si¢ do rowu albo utknale§ w zaspie, wiesz, jak szybko ro$nie puls 1 jak tatwo zrobi¢ co$, co
tylko pogorszy sprawe. Z boku taka akcja wyglada prosto: trochg gazu, kilka szarpni¢¢ i juz. W praktyce drobny btad
kosztuje setki, czasem tysigce ztotych, nie wspominajac o ryzyku dla zdrowia. Prowadze interwencje na drogach od lat,
przede wszystkim w potnocno-wschodniej Polsce. Zima okolice Suwatk potrafig pokaza¢ z¢by, a nawet latem pobocza
bywaja grzaskie. Ponizej znajdziesz wiedze, ktorej uzywamy w pracy na co dzien, w tym to, co zawsze powtarzam
kierowcom przez telefon, zanim przyjedzie pomoc drogowa.

W teks$cie padajg doswiadczenia z akcji w terenie, gdzie pomagata nasza zaloga i zaprzyjaznione ekipy. Wspominam tez
o lokalnym kontekscie, bo ma znaczenie, czy wycigganie z rowu odbywa si¢ na §liskiej krajowce, na lesnym dukcie, czy
na zasypanym $niegiem podjezdzie pod domem. Jesli potrzebujesz wsparcia w regionie, frazy pomoc drogowa Suwatki,
wycigganie z rowu czy wyciagganie z zaspy powinny naprowadzi¢ ci¢ na wlasciwy numer telefonu. Z firm lokalnych
dobrze sprawdza si¢ miedzy innymi Ski Trans Suwalki, ale kluczowe jest, by wybiera¢ ekipe z odpowiednim sprzetem i
doswiadczeniem.

Zanim zrobisz cokolwiek, zatrzymaj emocje

Gdy auto wyladuje w rowie, pierwsza reakcja to weisnaé gaz. W 8 na 10 przypadkow to zty pomyst. Buksowanie kot w
migkkim podtozu podcina ci grunt, pogarsza kat zawieszenia, a na $niegu tworzy 16d, na ktérym nie ztapiesz juz zadnej
przyczepnosci. Druga naturalna mysl to wycofac¢ z calej sity. Jesli kota sg skrecone, a tylna o$ stoi wyzej niz przednia,
napinasz potosie i narazasz przeguby, a w przypadku aut z napgdem 4x4 i automatem czasem takze sprzgglta w
przektadni. Spokdj jest twoim najwigkszym sprzymierzencem.

Po drugie, rozejrzyj si¢, co dzieje si¢ na drodze. Auto czg¢sciowo w rowie bywa mniej widoczne, szczegolnie po zmroku.
Wiacz $wiatta awaryjne 1 wyznacz trojkat ostrzegawczy. Na drogach szybkiego ruchu nie ryzykuj chodzenia po jezdni,
jesli widocznos$¢ jest marna. Bezpieczenstwo ludzi jest wazniejsze niz blacha.

Wreszcie, ocen sytuacje na chtodno. Inaczej uratujesz auto, ktore lekko zsungto si¢ na trawe przy prostym poboczu, a
inaczej takie, ktore lezy na brzuchu na betonowej krawedzi lub wisi na skarpie. Zadaj sobie dwa pytania: czy opony maja
szans¢ odzyska¢ kontakt z twardym podtozem oraz czy istnieje droga wyjazdu bez ostrego progu i bez duzej roznicy
wysokosci. Jesli na oba odpowiadasz przeczaco, oszczedzaj sity i dzwon po pomoc.

Glowne bledy, ktore widujemy w terenie

Najczesciej dojezdzamy do aut, przy ktorych wiasciciel wezesniej probowat ratunku sitg. Czasem z pomocg innych
kierowcow 1 linki z supermarketu. To zrozumiale, kazdy chce ruszy¢ dalej. Ponizej krétkie omowienie bledow, ktore
generuja najwigksze koszty.

Pierwszy, szarpanie autem na lince bez odpowiedniego punktu mocowania. Zrywanie haka, urywanie ucha
transportowego 1 wypaczanie belki zderzaka to klasyka. Widziatem tez przypadki, gdzie link¢ zaczepiono o wahacz. To
konczy si¢ geometrig do poprawki, a nawet ztamaniem elementu.

Drugi, uzycie migkkiej liny holowniczej do dynamicznego wyrywania. W przydomowych warunkach lina z marketu nie
ma kontrolowanej rozciagliwosci, nie wiesz, ile Pomoc drogowa Suwalki realnie wytrzyma. Peknigcie pod obcigzeniem
bywa jak strzat z procy. Ucierpiaty juz szyby, maski i, niestety, ludzie.

Trzeci, buksowanie opon na catego. Jesli auto siedzi na podlodze, kazde kilka sekund buksowania to kolejne centymetry
wykopanego dotu. Gdy dojezdzamy, samochdd stoi juz na brzuchu jak na saniach, a opony nie dotykaja niczego, co
mogloby nies¢. To z pozoru drobiazg, w praktyce oznacza koniecznos$¢ uzycia poduszek lub podktadoéw, czasem nawet
matego dzwigu.

Czwarty, brak asekuracji. Zdarza si¢, ze kierowca staje w poprzek drogi, zapina linke i rusza. Bez blokady kot, bez
klinow, bez poprawnego kata liny. Jezeli pojazd wyjedzie nagle, rozbujanie potrafi $ciagna¢ go w drugi réw albo w bok
samochodu holujacego. Za asekuracj¢ uwazamy tez kontrolg 0sob postronnych. Gapiow zawsze przyciaga akcja, a nie
kazdy mysli o strefie niebezpieczne;.

Piaty, podnoszenie auta lewarkiem na migkkim gruncie bez plyty podktadowej. Lewarek tonie, karoseria przesuwa si¢ i
nagina progi. W katalogu producenta lewarka nosno$¢ wyglada pigknie, ale na btocie to tylko liczba.

Ocena terenu ma pierwszenstwo przed sprze¢tem
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Sprzet jest wazny, lecz najpierw czytamy teren. Dwa auta w teoretycznie tej samej pozycji moga wymagac skrajnie
r6znych metod. Kluczowe czynniki: kat skarpy, rodzaj podtoza, uksztaltowanie pobocza, gtebokos¢ rowu, ewentualne
przeszkody jak kamienie, pniaki, przepusty, rury telekomunikacyjne. Do tego pogoda. Na gotoledzi nawet duza laweta
bez tancuchow nie dojedzie na miejsce bez ryzyka.

Kat skarpy decyduje o wektorze sily. Jesli musisz $ciaggna¢ auto w goére pod katem 30 stopni, potrzebujesz wigcej sity 1
lepszego prowadzenia liny niz przy prostym wyprostowaniu samochodu réwnolegle do drogi. Rodzaj podtoza mowi, czy
opony zlapig trakcj¢ po minimalnym odcigzeniu, czy bedziesz musial stworzy¢ sztuczng droge z mat, desek lub krat
trakcyjnych. Gleboki row z betonowg krawedzig to duze ryzyko uszkodzenia wydechu i progow, wiec czesto lepiej uzy¢
podktadow i powolnego wyciagania niz probowaé wyjazdu o wlasnych sitach.

W praktyce oceniamy tez wysokos$¢ zawieszenia i zwisy. Sedan z dlugim przednim zwisem podeprze si¢ szybciej niz
kompakt. SUV daje wigcej marginesu, ale jego wyzej potozony $rodek ciezkosci zwigksza ryzyko przechytu. Jesli auto
stoi na duzym skosie, czasem lepsza jest metoda dwuetapowa: najpierw wyrownanie pozycji na skarpie, potem dopiero
wyjazd.

Gdy jest szansa na samodzielne wydostanie

Sa sytuacje, w ktorych rozsadny kierowca wiasnymi sitami da sobie radge. Mowa o lekkim zjezdzie z twardego pobocza
na trawe¢, minimalnym uslizgu na $niegu w miejscu, gdzie obok nie ma przepustu, a auto nie siedzi na podtodze. Wtedy
liczy si¢ technika, nie sita. Ponizej zwigzta sekwencja dziatan, ktora wielokrotnie uratowata dzien bez ryzyka uszkodzen.

Ustaw trojkat, wlacz awaryjne, ocen, czy miejsce jest bezpieczne do pracy z zewnatrz.

Wyprostuj kota, wytacz kontrolg trakeji tylko wtedy, gdy kota nie ruszaja z miejsca 1 masz podktady pod opony.

Oczys¢ przestrzen przed oponami i pod nimi, podtdz gumowe maty, dywaniki, gatezie lub deski tak, by zbudowac

krotki, twardy najazd.

¢ Rusz rownomiernie na minimalnym gazie, bez buksowania. Jesli auto stoi z przodu wyzej, sprobuj cofania, jesli tyt
jest wyzej, sprobuj jazdy do przodu. Kazdy ruch przerywaj przy utracie trakcji.

e Jezeli nie ma postepu po 2 lub 3 prébach, przerwij. Zwigkszysz szkody i ryzyko.

Ta sekwencja zaktada, Ze grunt pozwala na przyczepnos¢ po drobnych przygotowaniach. Jezeli kota wisza, zwlaszcza
przy autach z niskim prze§witem, nie mgcz mechaniki. Warto pamigtaé, ze automatyczna skrzynia biegdw nie lubi
szarpania, a systemy 4x4 ze sprz¢glem wieloptytkowym potratig wytgczy¢ naped po przegrzaniu.

Wyciaganie z zaspy wymaga innego myslenia niz z rowu

Snieg to nie btoto. Réznica niby oczywista, ale w praktyce wiele 0s6b probuje tych samych metod. Przy zaspach
najwickszym wrogiem jest 106d pod $niegiem. Jesli kota zdarzg si¢ wcisnagé w $§wieza nawe, szybko ubijesz ja do twardej
warstwy 1 stracisz jakgkolwiek przyczepnos¢. Zimg w Suwatkach widzieli$my zaspe, ktéra o 7 rano byta migkka, a w
poludnie zmienita si¢ w beton. Temperatura spadta raptem o 3 stopnie, ale wiatr przewial §nieg i ubita warstwa zamarzia.

Przy wyciaganiu z zaspy zaczynam od topaty. Trzeba uwolni¢ przestrzen wokot kot i pod zderzakami. Do$wiadczenie
podpowiada, ze lepiej odkopac o 20 procent wigcej niz si¢ wydaje potrzebne, niz walczy¢ gazem. Dalej stosujemy maty
trakcyjne, czasem nawet tancuchy na jedng o$, jesli auto je ma w bagazniku. Krotkie ruchy tam i z powrotem potrafiag
,»przezu¢” $nieg i zrobi¢ rampe¢ na wyjazd. Jesli auto stoi na lodzie, pomaga posypka z piasku, drobnego zwiru lub soli.
So6l dziata wolniej przy niskich temperaturach, za to Zwir jest natychmiastowy.

A co z ling lub wyciagarka? Jak najbardziej, ale w $niegu musisz zadbac¢ o kat pracy. Lina potozona na ostrym zalamaniu
skarpy tnie $nieg jak pita i potrafi si¢ nagle poluzowac¢. Wtedy wynajdujemy lub budujemy prowadzenie: topata, fomem,
nawet deskg pod ling. Zawsze tez sprawdzamy, czy pod $niegiem nie ma ukrytych przeszkod. Raz trafili§my na
betonowe krawezniki na poboczu drogi gruntowej. Gdyby$my $ciaggali Pomoc na drodze Suwalki auto jak leci,
skonczyloby si¢ to uszkodzonym zawieszeniem.

Gdzie i jak bezpiecznie zaczepi¢ auto

Kazdy producent przewiduje punkty mocowania do holowania. Zazwyczaj z przodu i z tylu w zderzaku znajduje si¢
zaslepka. Po jej wyjeciu wkreca sie ucho holownicze z zestawu narzedzi, zwykle w bagazniku razem z kotem
zapasowym. Jesli go brakuje, to pierwszy sygnal, ze lepiej zrezygnowac z préb na wlasng reke. Zdarza sie, ze ktos
wkrecat ucho bez catkowitego dokrecenia. Po pierwszym szarpnigciu gwint si¢ luzuje, a sruba leci. Dlatego ucho
dokrecamy do oporu, nie reka, tylko kluczem z rozsadng sita.
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Z tyhu cze$¢ aut ma staty hak holowniczy. To zwykle najpewniejszy punkt. Haki s3 homologowane na konkretne
obcigzenia pionowe i poziome. Znaczenie ma jednak kierunek sity. Szarpanie pod ostrym katem w bok nie jest tym, do
czego hak zostatl stworzony. Jesli musimy zmieni¢ kierunek, uzywamy blokéw prowadzonych albo dwdch punktéw
zakotwienia, tak zeby roztozy¢ sity.

Nigdy nie zapinamy liny za elementy zawieszenia, wydech, chiodnice, stabilizatory. Wygladaja solidnie, ale przenosza
inne obcigzenia. Z przodu, jesli ucho jest po jednej stronie, przy ograniczonym miejscu do manewru ryzykujemy
skrecanie belki. Dlatego planujemy lini¢ ciggu tak, zeby sita dziatata jak najbardziej osiowo.

Jak dzialamy w praktyce na miejscu zdarzenia

Kazda interwencja ma inny scenariusz, ale jest kilka powtarzalnych elementow. Najpierw zabezpieczamy miejsce.
Kamizelki, $wiatla ostrzegawcze, pachotki. Jezeli to droga o podwyzszonej predkosci, stawiamy auto serwisowe tak, by
tworzyto ostong. Dopiero potem podchodzimy do pojazdu 1 zerkamy pod spdd. Szukamy punktow, ktore siedzg na ziemi.
Jezeli wydech dotyka krawedzi rowu, podktadamy poduszki lub ptyty. Czasem wystarczy 2 centymetry, zeby zdjacé
obcigzenie z czutego miejsca.

Nastepnie planujemy kierunek wyciaggania. Jezeli samochod zsunat si¢ nosem w dot, zazwyczaj ustawiamy si¢
rownolegle do drogi 1 wyprostowujemy go delikatnie, zanim pociggniemy w gore skarpy. Jezeli jest ryzyko obrotu,
uzywamy dwoch lin, jedna pracuje jako prowadzaca. W terenie rolnym lub przy grzaskim poboczu stosujemy maty lub
kratownice, Zeby auto po wydobyciu miato po czym odjecha¢. Wielu kierowcdw nie docenia momentu po wyciagnigciu.
Zdarza si¢, ze samochod wyjedzie, po czym znowu zjedzie w to samo miejsce, bo pobocze nie trzyma.

Sita ciggu nie musi by¢ duza. Zaskakujgco czesto 500 do 1000 kilogramdw statycznej sity wystarcza, o ile nie ma
ocierania podwozia o twardg przeszkodg. Statyczna, nie dynamiczna. Szarpanie zwigksza ryzyko multiplikacji obcigzen i
peknig¢. Wyciagarka z przektadnig §limakowa daje kontrole milimetr po milimetrze. Wspieramy si¢ klinami, by zapobiec
cofaniu, gdy trzeba przetozy¢ ling. Na $niegu lekkie zjazdy sa wrecz korzystne, jesli mamy asekuracje z drugiej strony.

Pogoda i pora dnia zmieniaja reguly gry

Po zmroku ro$nie liczba zaskoczen. Zaspy, ktore za dnia wida¢ z daleka, w nocy wygladaja jak rowna biel. Gotoledz w
cieniu lasu ro6zni si¢ od tej na otwartym polu. Jezeli w nocy temperatura spada o kilka stopni, §lady po wcze$niejszych
akcjach zamieniajg si¢ w lodowe rynny. W takich warunkach przyjazd bez tancuchéw nie ma sensu. Niejeden raz
zawracalismy, zeby je zalozy¢ juz na dojezdzie, inaczej ryzykowaliby$my utknigcie razem z klientem.

W upatach btoto wysycha na skorupe. Wyglada twardo, ale po przelamaniu koto tonie. Wtedy ocena miejsca, gdzie
ustawiamy samochdd ratowniczy, jest rownie wazna jak samo wycigganie. Nikt nie chce akcji ratowania dwoch aut
naraz. Do§wiadczenie podpowiada, by nie ufa¢ tylko wzrokowi: tom, kij, czasem zwykty kamien jako tester nosnosci
gruntu robig roznicg.

Kiedy lepiej od razu zadzwoni¢ po pomoc

Sa cztery sytuacje, w ktorych nie ryzykowalbym nawet krotkiej proby:

Pierwsza, auto siedzi na podtodze lub na progu, a kota w powietrzu. Kazda préba gazem to tylko kopanie dziury.
Potrzebne sg podktady, poduszki lub podnoszenie punktowe 1 wycigganie kontrolowane.

Druga, widoczny wyciek ptynu lub paliwa. Nawet drobna nieszczelnos$¢ po uderzeniu o krawedz rowu potrafi zrobi¢
pozar z powodu rozgrzanego uktadu wydechowego. Zatrzymaj si¢, odtacz zapton, nie kre¢ rozrusznikiem.

Trzecia, duzy przechyt pojazdu. Jesli styszysz, ze drzwi od strony skarpy pracuja pod ci¢zarem, nie otwieraj ich bez
asekuracji. Czasem lepiej wyjs¢ z drugiej strony 1 poczekaé, az przyjedzie ekipa z ling zabezpieczajaca.

Czwarta, brak widocznych punktow mocowania i1 brak odpowiedniego sprzgtu. Proba ,,na cokolwiek” dbajac o dobry
nastrdj znajomych konczy si¢ rachunkiem u blacharza.

W regionie, w ktérym dziatam, telefon do sprawdzonej ekipy daje oszczednos¢ czasu i nerwow. Jesli szukasz w okolicy,
sprawdz frazy pomoc drogowa Suwalki, a przy wyciaganiu z zaspy czy wycigganiu z rowu dopytaj, czy firma ma
wyciagarki, podktady i doswiadczenie w pracy poza asfaltem. Nazwy typu Ski Trans Suwalki przewijaja si¢ naCBiw
lokalnych grupach, ale warto tez spojrze¢ na opinie i dostgpnos¢ 24/7.



Co warto mie¢ w bagazniku, zanim wydarzy si¢ klopot

Nie trzeba wozi¢ pot warsztatu. Kilka rzeczy realnie zmienia przebieg akcji. Dobre rekawice, topata sktadana, dwie
gumowe maty trakcyjne albo porzadne plastikowe, krotka deska lub ptyta pod lewarek, kliny pod kota, latarka czotowa.
Plaskie tasSmy mocujace bywaja lepsze od lin, bo tatwiej je utozy¢ pod autem i nie skrecajg sie tak chetnie. Do tego stary
koc albo dwa dywaniki gumowe. Kto$ powie, ze to banaly. Dopiero gdy siedzisz w zaspie po pas, orientujesz sie, ze
dywanik z przodu daje ci pierwsze dwa metry ruchu, ktére zmieniaja wszystko.

Ciekawostka z terenu: w bagaznikach aut flotowych czgsto znajdujemy trojkaty 1 apteczki, ale rzadko maty trakcyjne. Za
to kierowcy, ktorzy jezdza na ryby, prawie zawsze maja co$, z czego da si¢ zrobi¢ podktad. To wtasnie praktyka. Raz
klient wyjat z bagaznika kratke z regalu magazynowego. Na $niegu zadzialala lepiej niz sklepowa mate.

Bezpieczna komunikacja i praca zespolowa

Wyciaganie auta to nie tylko sprzet i sita. To rowniez sposob, w jaki dwie lub trzy osoby ze soba wspotpracuja. Ktos
siedzi za kierownica, kto§ obsluguje wyciagarke, kto$ pilnuje liny i otoczenia. Ustalamy krotkie, zrozumiale komendy.
Reka pokazujemy kierunek, glosem potwierdzamy ruchy, zatrzymanie i gotowos¢. Od lat powtarzamy zasade jednego
dowodzacego. Gdy kazdy mowi co$ innego, ro$nie chaos i ryzyko.

Strefa liny to strefa niebezpieczna. Jezeli lina peknie, cofnie si¢ z energig. Nigdy nie stdj w linii prostej pomiedzy
kotwicg a samochodem. Uzywamy kocow lub thumikéw na linie, zeby zredukowaé odbicie. W zimie lina czg¢sto zamarza
1 traci elastycznos¢, co zmienia jej zachowanie. Tasmy kinetyczne majg inng charakterystyke niz stalowa linka
wyciggarki. To nie sg szczegoty, to konkretna réznica w tym, jak planujesz kazdy centymetr.

Po akcji, zanim ruszysz dalej

Wyciggniecie z rowu to nie koniec sprawy. Zanim wcisniesz gaz i odjedziesz, zrob szybki przeglad. Zobacz, czy ostony
pod silnikiem trzymajg si¢ na miejscach, czy zderzaki nie ocierajg o kota. Rzu¢ okiem na chtodnice i przewody, czy nie
wida¢ $wiezych wilgotnych sladow. Wiacz bieg, przejedz metr, postuchaj, czy nic nie trze. Jezeli przy wyjezdzie byt
kontakt z twarda krawedzia, sprawdz geometri¢ przy najblizszej okazji. Czasem drobne $cigganie kierownicy ujawnia si¢
dopiero po kilkunastu kilometrach.

Na $niegu wyptucz hamulce. Kilka spokojnych hamowan z matej predkosci osuszy tarcze. W btocie wyptukanie nadkoli
1 podwozia na myjni bezdotykowej potrafi zaoszczedzi¢ czujnikom ABS i czujnikom parkowania sporo nerwow. Jesli
wyczuwasz wibracje, nie lekcewaz ich. Zbita bryta lodu na feldze potrafi rozchodzi¢ kierownice jak niewywazone koto.

Czego oczekiwac od profesjonalnej pomocy drogowe;j

Profesjonalna ekipa przyjezdza przygotowana na warianty. Poza lawetg lub autem serwisowym powinna mie¢
wyciagarke, zestaw lin i taSm o znanym tonazu, bloczki do zmiany kierunku, podktady, kliny, topaty, maty trakcyjne,
lampy i oznakowanie. Zapytaj przez telefon, czy maja doswiadczenie w terenie i czy potrafig pracowac bezpiecznie w
ruchu drogowym. Dla ciebie oznacza to krotszy czas na poboczu i mniejsze ryzyko.

Koszty zalezg od czasu pracy, dojazdu 1 ztozonosci zadania. Proste wyciggnigcie z rowu w miescie to czesto kwota rzedu
kilkuset zlotych. W terenie, po zmroku, w $niezycy i z uzyciem dodatkowego sprzetu, cena ros$nie. Dobrze jest ustyszec
widetki juz przy zgloszeniu. Jesli kto$ obiecuje cuda i najnizszy koszt bez ogledzin, wiacz lampke ostrzegawcza.
Transparentno$¢ cennika i jasny opis metody duzo mowig o firmie.

Lokalna wiedza tez ma znaczenie. Kto pracuje w okolicy na state, zna newralgiczne miejsca, lesne skroty i
charakteryzuje nawierzchnie, ktéra po deszczu staje si¢ putapka. W rejonie Suwalk zima czesto przydaje si¢ znajomos$¢é
drog, ktore sg od$niezane rzadziej. Dlatego, gdy w wyszukiwarce wpisujesz pomoc drogowa Suwatki lub wyciaganie z
zaspy, szukaj firm z potwierdzonymi realizacjami w mroznych warunkach. Nazwy w rodzaju Ski Trans Suwatki
pojawiaja si¢ nie bez powodu, ale ostateczng decyzje i tak podejmij po rozmowie 1 weryfikacji dostepnosci.

Kilka rzeczy, ktore naprawde robia roznice

Sporo drobiazgéw sktada si¢ na bezpieczng akcje. Warto o nich pamigtac, nawet jesli wydaja si¢ oczywiste. Po pierwsze,
kat pracy liny. Jezeli mozesz wyprostowac auto zanim pociggniesz je w gore, zrob to. Redukujesz tarcie i ryzyko



zarzucenia. Po drugie, cierpliwo$¢. Zamiast jednego mocnego szarpnig¢cia pi¢¢ krotkich, kontrolowanych ruchéw daje
lepszy efekt i nie niszczy auta. Po trzecie, komunikacja. Jednoznaczne sygnaly i brak po$piechu zmniejszaja chaos.

Po czwarte, przygotowanie terenu. Dwie minuty z topata przedtuza akcj¢ o dwie minuty, ale skrocg ja o kwadrans
pozniej. Po piate, decyzja o przerwaniu. Jezeli metoda nie dziata, nie brnij na site. W pracy powtarzamy: sita to ostatnia
rzecz, nie pierwsza. Gdy zmienisz kat, dotozysz podktady albo odcigzysz auto, nagle wszystko idzie lekko.

Male anegdoty, duze lekcje

Pewnego styczniowego popotudnia wezwano nas do kombi, ktore siedziato w glgbokiej zaspie na drodze do
gospodarstwa. Kierowca miat tancuchy, ale zatozyt je na tyl w aucie z napedem na przéd. Zrobit 10 metréw, po czym
wbil si¢ jeszcze glebiej. Kiedy dojechalismy, przestawiliSmy tancuchy na przdéd, odkopalismy zderzak, podtozylismy
maty i za pomocg delikatnego pociagnigcia wydobylismy auto w trzy minuty. Klucz nie tkwit w sile, tylko w
zrozumieniu, gdzie naprawd¢ tworzy si¢ naped.

Z kolei latem trafilismy do rowu przy drodze powiatowej. Auto siedziato na ostonie silnika na krawedzi betonowego
przepustu. Kazda préba cofania wyginata oslong i ryzykowata pgknigcie miski olejowej. ZbudowaliSmy z desek
platforme pod skrzynia, poduszka powietrzng unieslismy przod o kilka centymetréw 1 dopiero wtedy wyciagneliSmy
samochod. Roznica w koszcie miedzy peknigtag miskg a godzing pracy ekipy jest ogromna.

Bywa tez odwrotnie: klient zadzwonit po pomoc, ale po naszym przyjezdzie okazato si¢, ze wystarczylo wyprostowac
kota, spusci¢ minimalnie powietrza z opon, podtozy¢ maty i delikatnie wyjecha¢ o wtasnych sitach. Nie kazda
interwencja musi konczy¢ si¢ wyciggarka. Dobra pomoc drogowa zarabia na rozwigzaniach, nie na komplikowaniu
sprawy.

Podsumowanie, ktore przyda si¢ w stresie

Gdy samochdd laduje w rowie lub zasypuje go $nieg, najwazniejsze sg trzy rzeczy: bezpieczenstwo na drodze, wlasciwa
ocena sytuacji i cierpliwa technika. Szarpanie, buksowanie i przypadkowe zaczepianie liny do ,,czegokolwiek” msci si¢
bardzo szybko. Jesli masz szans¢ na wydostanie samodzielnie, zrob to metodycznie, krok po kroku i przerwij po kilku
nieudanych probach. W kazdej watpliwej sytuacji warto zadzwoni¢ po profesjonalistow. W okolicy Suwalk wpisy takie
jak pomoc drogowa Suwalki czy wyciaganie z rowu szybko doprowadza do ekip, ktore maja wlasciwy sprzet. Gdy
wokot kroluje $nieg, dodaj do tego doswiadczenie w wyciaganiu z zaspy, bo technika i sprz¢t bezlodowy roéznig si¢ od
letnich.

Na koniec zostawi¢ prosta mysl, ktora prowadzi nas w pracy w terenie. Wyciaganie auta to gra o tarcie, kat 1 kontrole.
Jesli zrozumiesz, jak dziatajg te trzy rzeczy, bedziesz podejmowac lepsze decyzje, a twoje auto czesciej wroci na droge
bez zadrapan. A jesli chcesz mie¢ przewage zanim cokolwiek si¢ przydarzy, spakuj do bagaznika maty trakcyjne, topate i
rekawice. To drobiazgi, ktore potrafig uratowac dzien.



